ZAKEN AUTOMOTIVE

FLANDERS’ DRIVE ONDERZOEKT NICHES VOOR VLAAMSE BEDRIJVEN

Naar een groene
mobiliteitsindustrie

Het einde van Opel Belgium hoeft niet het einde te betekenen van de Vlaamse
voertuigindustrie. Maar die zal er anders uitzien dan nu. Flanders' Drive zoekt
mee naar die andere t0eKOmMSt. we nvsaxs, rorocnase par veanucce

eeft Flanders’ Drive ein-
delijk zijn roeping ge-
vonden? Bij de opstart,
negen jaar geleden, was
het Lommelse centrum

opgezet als een innovatienetwerk
voor de Vlaamse voertuigindustrie,
met nadruk op de toeleveraars. Nu,
vindt directeur Renilde Craps, “zijn
we vooral een innovatieplatform en
een onderzoekscentrum.”

Maar wat levert Flanders’ Drive
eigenlijk op? De vraag wordt in indus-
triéle kringen meer dan eens gesteld.
Vijftig miljoen euro zal er eind 2011 zijn
ingepompt, maar sinds de startin 2001
is Ford Genk drastisch ingekrompen,
veranderde Volkswagen Vorst in Audi
Brussels en nam GM hetbesluit om de
poorten van Opel Belgium in Antwer-
pen definitief dicht te doen.

Het is een refrein dat directeur
Renilde Craps niet onbekend in de oren
klinkt, maar het antwoord ligt klaar.
Want nee, afmeten aan het verdwijnen
van de Vlaamse autobouwers mogen
we Flanders’ Drive niet. Wel aan de
mate waarin de organisatie innovatie
inde voertuigindustrie bevordert. Maar
ook daar zal Flanders’ Drive niet met
de grote plannen komen. De Vlaamse
elektrische auto, Minerva Bis, is bestu-
deerd. En afgevoerd. Wegens concur-
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rentie van multinationals, tekort aan
geld, te kleine afzetmarkt, kortom: te
veel risico. Craps: “We mikken op
niches waar we technologisch nog het
verschil kunnen maken en waar
Vlaamse bedrijven sterk staan, Dat bete-
kent keuzes maken. Waterstof? Dat is
de technologie van overmorgen. Dus
houden we ons daar nu nog niet mee
bezig.”

En toch werd Flanders’ Drive des-
tijds opgericht in de stille hoop de auto-
mobielproducenten hier te houden door
productinnovatie te stimuleren bij de
toeleveranciers. “Dat was mijn kritiek
in het begin”, zegt Jef Schools, de
woordvoerder van de busbouwer Van
Hool. “Het opzet was te beperkt. We
hebben moeten vechten met Flanders’
Drive, Agoriaen de overheid om hen te
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telt Flanders’ Drive. De samenwer-
king tussen Benteler, TUV
Rheinland en de publiekrechtelijke
onderzoeksorganisatie TNO in
Helmond is goed voor enkele
honderden ingenieurs.

overtuigen dat er moest worden geke-
ken naar de hele voertuigindustrie: wij,
andere busbouwers, vrachtwagencon-
structeurs als Volvo Trucks. Nu ver-
loopt de samenwerking prima.”

Leercurve

“Ach”, repliceert Wilson De Pril,
directeur-generaal Agoria Vlaanderen,
medegrondlegger envoorzitter ad inte-
rim van Flanders’ Drive. “Met de ken-
nis die we nu hebben, zouden we het
toen zeker anders hebben aangepakt.
Te ambitieus starten, had ook tot falen
kunnen leiden.” Bovendien was de eer-
ste periode zeker niet nutteloos, vindt
Craps. “We hebben ervaring opgedaan
met gezamenlijke onderzoeksprojec-
ten, hebben ons netwerk opgebouwd.
Onze 170 leden vormen een represen-
tatief beeld van de Vlaamse voertuig-
industrie. Ik denk dat we de juiste keu-
zes hebben gemaakt, alleen de omvang
kan nog beter.”

Want het Flanders’ Drive van 1996 —
oprichting en eerste plannen — of 2001
— start van de activiteiten — is niet het-
zelfde als dat van 2010. Sinds de her-
lancering door Vlaams minister van
Economie Fientje Moerman eind 2007
profileert Flanders’ Drive 11 zich als
een competentiepool. Met de ambitie

om internationaal mee te tellen. Al is >












